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Novy prutah 1/27 Plzni:
Kapacitni silnice centrem,
nebo zklidneni méesta?

Plzensky institut sou¢asné architektury
Bfezen 2026

Plzen se chysta rozhodnout o stavbé, ktera by stfedem mésta vedla novou a z velké ¢asti
Ctyfpruhovou silnici s téméf kilometrovou estakédou pfes feku MZi a ma za to, Ze tim vyfeSi problém
pretizené Klatovské a Karlovarske tfidy. Tato studie ukazuje, Ze se pfislib nenaplni —

a Ze existuje lepsi cesta.

Plzni v sou€asnosti prochazi silnice 1. tfidy 1/27 na trase Klatovska - sady Pétatficatnikd -
Karlovarska. Jedna se o dlouhodobé& nevyhovuijici feSeni. Vytizena statni silnice prochazi centrem
mésta a protoZe je ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic (RSD), mé&sto nema pravomoc, jak komunikaci
upravit a zklidnit, vybudovat vice pfechodl a rozsifit nevyhovujici tramvajové ostrivky.

Nova silnice na trase Sukova - Borska - Pfemyslova - Karlovarska by ¢ast dopravy z Klatovské
skute¢né odvedla, zaroven by ale zatiZila jiné ulice v centru, pfildkala zpét auta z obchvatu a nevratné
poskodila Fiéni nivu Mze i Lochotinsky park. Celé ¢tvrti s velkym potencialem pro rozvoj a nové
bydleni by se ocitly ve stinu silnice prvni tfidy — jak to Plzefi v jinych mistech jiZ zaZila.

Pfitom existuje FeSeni, které je levnéjsi, rychlejSi a Setrnéjsi: pfeveést silnici 1/27 na jiz existujici
obchvat, rozSifit ho o dalSi dva pruhy a z Klatovské tfidy udélat skuteCnou méstskou tfidu

se stromoradim, tramvaiji a cyklostezkami. Tato studie porovnava oba scénare a pfedklada konkrétni
doporuceni. Je ur€ena kazdému, kdo chce pochopit, o co se v této debaté skutec¢né hraje — a kdo v
ni ma slovo.

Obr. 1: Mésto ustupuje kapacitni komunikaci. Pfestavba Klatovské tridy a sadu Pétatricatniku
v 70. letech. Zdroj: Archiv mésta Plzné
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1.UVOD

Myslenka severojizniho pratahu Plzni neni nova. Jiz v roce 1970 pocital koncept tzv. Trojuhelniku

s kapacitni komunikaci vedouci pfes centrum, v roce 1985 vznikl navrh severojizni patefni osy od
Sukovy ulice a uzemni plan z roku 1988 trasu dale rozvinul. Vyraznym dédictvim téze logiky —
upfednostiiovat prljezdnost pred kvalitou vefejného prostoru — je Klatovska tfida: plvodné méstska
ulice se po prestavbé v 70. letech proménila v silné dopravné zatiZzenou osu, kterd dodnes vyrazné
snizuje kvalitu prostfedi a obytnou hodnotu pfilehlého uzemi. Novy prutah hrozi tutéz chybu
zopakovat — tentokrat o nékolik blok( dal.

Studie porovnava dva scénare: vystavbu statniho pratahu 1/27 v iseku Sukova—Karlovarska

a alternativni feSeni bez nového pratahu, zaloZzené na posileni méstského okruhu a zklidnéni centra.
Oba scénare jsou hodnoceny ze Ctyf hledisek — urbanistického, dopravniho, environmentalniho

a socioekonomického. Analyza vychazi z kritické interpretace dostupné projektové dokumentace,
Uzemné-planovacich podkladl a strategickych dokumentl mésta; jejich Uplny seznam je uveden

v kapitole Metodologie.
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Obr. 3: Navrh severojizni patefni osy od Sukovy ulice, rok 1985, Zdroj: Archiv mésta Plzné
Obr. 4: Uzemni plan, rok 1988, Zdroj: Archiv mésta Plzné

2.METODOLOGIE A POUZITE PODKLADY

Studie porovnava dva scénare FeSeni dopravni situace v Plzni — vystavbu statniho pratahu 1/27

v Useku Sukova—Karlovarska a alternativni scénar bez pratahu, zalozeny na posileni méstskych
okruht a zklidnéni centra. Analyza neprovadi vlastni dopravni modelovani; vychazi z kritické
interpretace dostupnych projektovych, Gzemné-planovacich a strategickych podkladu a jejich
vzajemného porovnani. Hodnoceni je strukturovano do Ctyf oblasti: urbanistické dopady, dopravni
efekty, environmentalni aspekty a socioekonomické souvislosti.
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Pouzité podklady

Strategické dokumenty mésta Plzné

Zasady dopravni politiky mésta Plzné, MMP, UKRMP, SVSMP (1996)
Zasady rozvoje dopravniho systému mésta Plzng, UKRMP (2011)
Plan udrzitelné mobility Plzné (PUMP), Mott MacDonald (2016)
Revitalizace centralni oblasti, UKRMP (2021)

Strategicky plan mésta Plzné - aktualizace 2023, UKRMP (2023)
Plan udrzitelné mobility Plzn& 2026-2035, UKRMP (2025)

Uzemni plan Plzefi, Zména &. 4, UKRMP (2025)

Uzemni studie

Uzemni studie Zeleny trojuhelnik - sever, UKRMP (2016)
Uzemni studie Karlovarska, UKRMP (2021)

Studie propojeni Kotkova—Korandova, UKRMP (2024)
Uzemni studie U Skodovky, UKRMP (2024)

Uzemni studie Centralni fiéni park, Sendler—Radilova (2024)

Projektova dokumentace a EIA pritahu 1/27

I/27 Sukova—Karlovarska, lll. etapa (Pfemyslova—Karlovarska), SUDOP Praha (2013)

Doplnék dokumentace o hodnoceni vlivl na zivotni prostiedi, 1/27 lll. etapa, SUDOP Praha (2014)
1/27 Plzen, Sukova—Borska, SUDOP Praha (2014)

Posudek 1/27 Sukova—Karlovarska, lll. etapa, SOM s.r.0. (2015)

Dopravni model Pfemyslova—Karlovarska, PUDIS (2023)

Technicko-ekonomicka studie RSD (2025)

Infoletak Silnice 1/27 Plzen, Pfemyslova—Karlovarska, RSD (2026)

Infoletak Silnice 1/27 Plzef, Sukova—Borska, RSD (2026)

Srovnavaci reference
Infoletak Silnice 1/36 Pardubice, Trnova—Dubina, RSD (2026)
DalSi zdroje a iniciativy

Pritah Plzni — ob€anska iniciativa: prutah.cpkp.cz
Péstuj prostor Plzefi: pestujprostor.plzne.cz

Omezeni analyzy

Studie pracuje s dopravnimi daty z modelu PUDIS (2023), ktery byl zpracovan pro potteby projektové
dokumentace pratahu — nikoli jako nezavislé srovnani scénari. Vysledky jsou proto interpretovany
kriticky a v konfrontaci s uzemné-planovacimi podklady mésta. Pro stfedni ¢ast trasy
Borska—Premyslova samostatna dokumentace EIA (posouzeni vlivli na zivotni prostfedi) dosud
neexistuje; tato ¢ast je hodnocena na zakladé dostupnych dopravnich modeld a tzemnich podkladu.

(2]

Posouzeni vlivil na zivotni prostredi pro isek Pfemyslova—Karlovarska (SUDOP Praha,
2013-2014) nevychazi ze srovnani se skute€nou nulovou variantou — tedy se stavem, kdy
pratah vybudovan neni a doprava je odvedena na okruh. Misto toho porovnava budouci stav s
pritahem a okruhem se stavem z roku 2012 bez priitahu i bez okruhu, nikoli s alternativnim
dopravnim feSenim. Tato metodika vede k podhodnoceni negativnich vlivii pratahu a v
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nékterych pripadech az k indikaci opacného vlivu, nez ve skutecnosti nastane. EIA proto v této
studii slouzi jako dil¢i podklad — predevsim pro identifikaci dotéenych druht a lokalit.
Hodnoceni hluku, emisi a krajinného razu je interpretovano kriticky s oporou o dopravni
modely a tzemni studie. DalSim omezenim je zastaralost podkladi: od zpracovani EIA byl v
Kalikové ulici realizovan cely novy obytny blok, jehoz obyvatelé v dokumentaci nejsou jako
dotéena skupina zohlednéni. [1]

Studie si neklade za cil nahradit komplexni posouzeni vlivii na zZivotni prostfedi, ale poskytnout
podklad pro informovanou vefejnou a politickou debatu.

3.VYMEZENI| JEDNOTLIVYCH CASTI
PRUTAHU A JEJICH ROZPRACOVANOST

Stavba statni silnice 1/27 v Plzni je pfipravovana ve tfech na sebe navazujicich Usecich, které
dohromady tvofi severojizni pritah méstem v Useku Sukova—Karlovarska. Tato pfipadova studie
pracuje se vSemi tfemi stavbami jako s jednim funk&énim celkem a porovnava je s alternativnim
scénarem bez nového pritahu. [1][13][16]

& KARLOVARSKA

C2

Obr. 5: Vyznaceni Gsekt priatahu 1/27 v kontextu mésta Plzné, Zdroj: Interaktivni model, Revitalizace
centréini oblasti, UKRMP 2021[16]

Usek Sukova-Borska tvoti jizni napojeni pritahu na dalniéni sit a ptivadés k dalnici D5. Jde o
Ctyfpruhovou sbérnou komunikaci délky 1 240 m s prvky méstského typu — doprovodnou aleji,
parkovacimi pruhy a zastavkovymi zalivy MHD. Soucasti stavby jsou dvé okruzni kfizovatky a sedm
protihlukovych stén. [13][14]
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Usek Borska—Premyslova prochazi husté zastavénym Jiznim pfedméstim pres Korandovu ulici,
Husovo namésti a Kotkovu ulici. VyZaduje rozsifeni uli¢nich profill a ¢asteéné demolice blokové
zastavby. Jako jediny ze tfi Usekd zatim nema zpracovany projekt zaméru. [10]

Usek Pfemyslova—Karlovarska je tvofen estakadou délky 921,5 m a vysky az 15 m, ktera pieklene
udoli feky Mze mezi Jiznim pfedméstim a Lochotinem a sbérnou komunikaci vedenou Kalikovou
ulici.. Soucasti stavby je rovnéz lavka pro pési a cyklisty pfes Mzi délky 88 m. [1]

Sukova- Borska- Premysl.—
Borska Premyslova Karlovarska
Délka / parametry 1240 m, 4 pruhy 900 m, 3-4 pruhy Estakada 922 m,
2 pruhy
EIA Zjistovaci fizeni 2015; Samostatna EIA dosud Souhlasné stanovisko KU
zamér dale neposuzovan  neprobéhla PK 13. 5. 2015; platnost
prodlouzena do 13. 5.
2027
Zamér projektu Schvalen Ministerstvem Samostatny zdmér Technicko-ekonomicka
dopravy CR (&erven neexistuje studie dokon¢ena 2025
2024)
Aktualni stav Probiha pfiprava DUSP, Klicovym podkladem Probiha pfiprava
geotechnicky prizkum, Studie propojeni projektové dokumentace
majetkoprav. vyporadani Kotkova—Korandova,

UKRMP (2024)

Spole¢né povoleni ~2027 Neni stanoveno ~2028
Zahajeni stavby 2029 Neni stanoveno prelom 20. a 30. let
Uvedeni do provozu 2030 Neni stanoveno prelom 20. a 30. let

Tab. 1: Stav pfipravy jednotlivych useka.

Plzensky institut sou¢asné architektury (PISA, z.u.)
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Obr. 6: Schéma Useku Sukova - Borské, Zdroj: RSD [13]
Obr. 7: Schéma Useku Premyslova - Karlovarska, Zdroj: RSD [15]
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4. ARGUMENTY OBOU STRAN

Debata o priitahu 1/27 se vede vice nez pul stoleti a odrazi dva legitimni, ale zasadné odliSné pohledy
na roli dopravy ve mésté. Nize jsou shrnuty hlavni argumenty zastancl pritahu — vychazejici

z projektové dokumentace RSD a z vefejné diskuse poradané spolkem Pé&stuj prostor v lednu 2024 —
a argumenty PISA a vSech téch, kdo prosazuji alternativni feSeni bez nového priitahu centrem.

Argumenty pro vystavbu pratahu:

Silnice 1/27 je souéasti mezinarodni trasy E53 Plzei—-Mnichov.

Jde o dalkovou trasu mezinarodniho vyznamu propojujici oblast Bavorska, Sumavy a Zeleznorudska
s Plzefiskem a severnimi Cechami. RSD tuto roli povazuje za kliovy argument pro vedeni silnice |.
tfidy po komunikaci s pozadovanymi parametry, nikoli po okruhu stavéném jako silnice nizsi
kategorie. [21][13][15]

Stavajici vedeni pres Klatovskou tfidu je prokazatelna dopravni zavada. RSD v projektové
dokumentaci konstatuje, ze Klatovska tfida slouzi jako priitah silnice 1/27 ,zcela nevhodné" a
odstranéni této zavady oznacuje za ,zcela logické a nezbytné." Naméstek primatora pro dopravu Ales
Tolar na vefejné diskusi uvedl: ,Neznéam lepsi mozZnost, které by vyreSila problém na Klatovské". [21]

Zamér je v souladu s Gzemnim planem a Zasadami uzemniho rozvoje Plzefiského kraje. Reditel
Spravy Plzefi RSD Miroslav Blabol na diskusi potvrdil, Ze ptipravy pritahu probihaji ve vzajemné
soucinnosti s méstem a krajem a jsou v souladu s jejich Uzemné-rozvojovymi dokumenty. [21]

Usek Sukova-Borska je navrhovan jako méstsky typ komunikace, nikoli jako tranzitni silnice.
RSD v projektové dokumentaci zdGrazfiuje, Ze jizni ¢ast pratahu je navrzena pfi dolnim rozpéti
normovych hodnot, s parkovacimi pruhy, doprovodnou aleji a zastavkovymi zalivy MHD — tedy

s parametry odpovidajicimi spiSe méstské tfidé nez kapacitni silnici. [13]

Rozsifeni zapadniho okruhu na silnici I. tfidy by bylo finanéné mimofadné naroéné. Reditel
RSD Blabol na diskusi odmitl pfeloZeni 1/27 na okruh s tim, Ze okruh ma v soucasnosti kategorii
silnice Il. tfidy a jeho pfestavba na silnici I. tfidy by pfedstavovala zasadni investici nad ramec dosud
pfipraveného zaméru. [21]

Pro¢ PISA tyto argumenty nepovazuje za dostatecné?

K vedeni dalkové tranzitni silnice: Mezinarodni trasy prochazeji okolo desitek evropskych mést
jejich obchvaty, nikoli centry. Vedeni 1/27 po okruhu je technicky i administrativné realizovatelné —
analogickym precedentem je napf. pfeloZeni silnice 1/36 na obchvat Pardubic, realizované rovnéz
RSD. Jde tedy o otazku dopravné-politického rozhodnuti, nikoli systémové nemoznosti. [16]

K dopravni zavadé na Klatovské: Prltah snizi intenzitu na Klatovské o pfiblizné 3 100 vozidel
denné, zaroven vsak zatizi Kotkovu ulici 0 9 400 a Korandovu o 5 700 vozidel denné — a pfilaka zpét
2 300 vozidel ze zapadniho okruhu. Problém se pfesouva, nefesi. Odklon na okruh pfitom pfinasi
srovnatelnou nebo vétsi dlevu pro Klatovskou bez téchto vedlejSich efektl. [2]
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K souladu s izemnim planem: Uzemni plan sice s pritahem poé&ita, zaroveri véak poéita s
kompaktni méstskou zastavbou v lokalitach, které priitah pfimo blokuje nebo znehodnocuje (Zeleny
trojuhelnik, U Skodovky). Oba zaméry jsou v izemnim planu vzajemné rozporné — priitah fakticky
znemozriuje naplnéni rozvojovych predpokladu, které tentyz plan deklaruje. [9][18][20]

K ,,méstskému charakteru” iseku Sukova—Borska: | pfi dolnim rozpéti normovych hodnot jde o
Ctyfpruhovou sbérnou komunikaci s parametry silnice I. tfidy. Vefejna debata na akci Péstuj prostor
ukazala zasadni napéti mezi pozadavkem mésta (méstska ulice) a pozadavkem RSD (pratahovy
charakter komunikace) — pfi¢emz pro stfedni Usek Borska—Premyslova, prochazejici Husovym
naméstim, neprobéhla Zadna vécna diskuse od roku 2009. [13][21]

K nakladim na okruh: Rozsifeni stavajiciho zapadniho okruhu na &tyfi pruhy nevyzaduje demolice,
nevede pres husté zastavéné Uzemi ani pfes chranéné pfirodni lokality. Okruh byl od poc&atku stavén
s tim, Ze bude v budoucnu rozsifen a jsou k tomu uzpulsobeny i jednotlivé objekty stavby (napf.
mosty). | pfi srovnatelné investi¢ni naro€nosti pfinasi podstatné nizsi rizika — a nulové trvalé
negativni dopady na centrum mésta a nivu feky Mze.

Obr. 8: Verejna diskuze spolku Péstuj Prostor “Tah pratahem” v lednu 2024, Zdroj: Péstuj Prostor [21]

5.DVA SCENARE: ZAKLADNI
CHARAKTERISTIKA

Tato pfipadova studie porovnava dva odliSné scénare feSeni dopravy v Plzni v souvislosti
s pretizenim Klatovske tfidy:

Plzensky institut sou¢asné architektury (PISA, z.u.)
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S obchvatem: bez prutahu, s rozSirenym okruhem a zklidnénim mésta

Dopravni feSeni bez nového pratahu centrem vychazi z vyuziti méstského okruhu. Silnice 1/27 by byla
pFevedena na zapadni okruh do spravy RSD — podobné jako napfiklad obchvat Pardubic I/36. Okruh
by byl zkapacitnén na &tyfpruh a doplnén vychodnim okruhem 1/20 a propojkou Teplarna — Fakultni
nemocnice. Klatovska tfida i nova osa Sukova — Pfemyslova by se proménily v polyfunkéni mistni
komunikace s preferenénimi pruhy pro MHD, cyklostezkami, stromofadimi a prvky dopravniho
zklidfiovani. Tranzit nakladnich vozidel by byl zakazan. Pattontv most ma v ramci okruzniho systému
alternativni vazby. [16]

Tento pfistup odpovida pGvodnimu Planu udrzitelné mobility Plzné i dalSim strategickym dokumentim
mésta. Je ekonomicky vyhodngjsi, rychlejsi a $etrn&jsi k Zivotnimu prostfedi. Reseni bez pritahu méa
pozitivni dopad na kvalitu Zivota obyvatel mésta a vytvafi podminky pro jeho kvalitni rozvoj. [5][7]

S prutahem: tranzit centrem mésta s estakadou pres Mzi

Statni pratah 1/27 v iseku Sukova — Karlovarska znamena vedeni tranzitni dopravy centrem Plzné a
pFes jedine¢né prirodni zazemi mésta v prostoru nivy feky MZe. RSD planuje vést dopravu pres husté
zastavéna uzemi nebo Uzemi uréena pro vznik kvalitni méstské struktury. Ve své stfedni ¢asti tento
pfistup jen pfesouva problémy spojené s vedenim silnice prvni tfidy méstem z Klatovskeé tfidy o
nékolik blok{ dal. Ve skute¢nosti vSak nefesi problém dopravni indukce. Podle dopravniho modelu by
pratah s estakadou sice docasné odlehcil Karlovarské a Klatovské, zaroven by ale vratil ¢ast vozidel
ze zapadniho okruhu zpét do centra a pfitiZil napfiklad Kotkové a Korandové ulici. DalSi vozidla by
zatahl i do reziden&nich C&tvrti jako je napf. ul. Kotikovska. [2][1]

Tento pfistup je v rozporu se soudobymi principy planovani rozvoje mést. V jakych ohledech je
problematicky, je podrobnéji rozvedeno v nasledujicich kapitolach.

a

.
,'

err

| NOVY PRUTA

= v
2t < 9]\"1‘

Obr. 9: Pohled na prestavbova tizemi a souvislost s Klatovskou tfidou, Zdroj: Interaktivni model,
Revitalizace centralni oblasti, UKRMP 2021[6]
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6.URBANISTICKE DOPADY

S obchvatem: Zivé a prosperujici mésto s kvalitni rekreaci na dosah

Odstranéni bariéry v podobé silnice I. tfidy umoznuje, aby centralni oblast a Jizni Pfedmésti kone¢né
fungovaly jako jeden svébytny a prostupny celek. Tento krok navic otevira potencial pro pfirozené
zadlenéni arealu byvalé Skodovky do organismu mésta. Lokality jako Zeleny trojuhelnik, U Skodovky,
Roudna a Karlovarska diky tomu ziskavaji prostor pro plnohodnotny rozvoj, ktery plynule navaze na
kvalitni urbanismus poc&atku 20. stoleti, k némuz pfimo pfiléhaji.[18][19][20]

Klatovska tfida i nova méstska osa Sukova—Pfemyslova se mohou transformovat v reprezentativni
méstskeé tFidy, které vyvazené propojuji dopravni, pobytovou i obchodni funkci. Podél téchto tah
vznika pfilezitost pro atraktivni bytovou zastavbu s aktivnim parterem, jez posili charakter lokality jako
dobré adresy a pomUze ozivit $ir§i centrum. V8echny ulice v této ose, véetné Kotkovy a Korandovy,
by mély ziskat polyfunk&ni charakter doplnény o stromoradi, bezpecné chodniky, cyklostezky

a integrované parkovani. Novou identitu mista podtrhnou kvalitni povrchy, vhodné osvétleni a
moderni mobiliaf. Husovo namésti s parkem ziska zklidnény charakter a stane se tak bezpe€nym a
privétivym pfedprostorem pro mistni zakladni Skolu.

Odmitnuti kapacitniho pritahu a estakady zaroven ochrani potencial vyjimecného pofi¢niho parku
v bezprostfedni blizkosti centra. Podél feky se tak otevira cesta ke vzniku klidné rekreacni zény,
nezatizené hlukem, emisemi a fyzickymi bariérami dopravni stavby. Stejné tak zlstane pIné
zachovan a nedotéen i Lochotinsky park. [17]

Obr. 10: Usek Sukova — Borské, Zdroj Uzemni plan Plzeri [9]
Obr. 11: Usek Borské — Pfemyslova, Zdroj Uzemni plan Plzeri [9]
Obr. 12: Usek Pfemyslova — Karlovarska, Zdroj Uzemni plan Plzeri [9]

Plzensky institut soucasné architektury (PISA, z.a.)
info@jsmepisa.cz | jsmepisa.cz | IC: 22375716 1



"= Plzerisky institut
soucasné architektury

Obr. 14: Méstské byty, namésti E. Skody, Nosek a Raffelova architekti, Zdroj: plzen.eu (2025)

S prutahem: Vylidnéné a chatrajici mésto

Zamér vybudovat kapacitni pritah by zasadné oslabil rozvojovy potencial pfestavbovych lokalit
Zeleny trojuhelnik a U Skodovky, kde Gizemni plan pfedpoklada kompaktni méstskou obytnou
zéastavbu. PFfitomnost silnice . tfidy v tésném sousedstvi té€chto ploch by sniZzovala jejich atraktivitu,
zhodnoceni i vyuzZitelnost, a zaroveri by znemoznila pfirozené zapojeni byvalého arealu Skoda véetné
Techmanie do zivé méstské struktury. Podle strategického dokumentu Revitalizace centraini oblasti
se pravé v ose budouciho pratahu nachazi pfiblizné deset méstskych blokl s vysokym potencialem

Plzensky institut soucasné architektury (PISA, z.a.)
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pro oZiveni centra. Umisténi silnice prvni tfidy by v8ak jejich kvalitu a obytnou hodnotu zasadné
podlomilo. [9][12][6]

Dopravni zatéz kolem 15 tisic vozidel denné by pfinesla zvySeny hluk, emise i vyrazny bariérovy
efekt, ktery by zhorsil podminky bydleni v pfilehlych lokalitach — zejména v Tomanové, na Bezovce,
Jiznim predmésti, v Tylové, U Skodovky, Jizdecké, Na Jikalce, ale i na Roudné a Karlovarské. Projekt
je navic v pfimém rozporu s cilem rozvijet kompaktni mésto a posilovat roli centra. Namisto zklidnéni
by se stfed mésta proménil v tranzitni dopravni koridor. ZkuSenosti z jinych €asti Plzné, napfiklad z
ulic U Trati nebo Pfemyslovy, pfitom jasné ukazuji, Ze obdobné pritahy vedly k postupnému upadku,
vylidiiovani a zanedbani pfilehlého uzemi. Podobny scénaf by mohl nastat i zde — v&etné planované
demolice puvodni blokové zastavby v Kotkové a Kalikoveé ulici. [2]

Problémem jsou rovnéz konkrétni prostorové zasahy: uzké ulicni profily, ziZzené chodniky, odstranéni
stromoradi v Korandové ulici nebo nevhodné feSeny predprostor zakladni Skoly na Husové namésti a
matefské Skoly v Korandove ulici. V Kalikové a Kozeluzské ulici hrozi dopInéni protihlukové stény o
vysce kolem ¢&tyf metr(, jez by Gzemi vizualné i funkéné uzaviela. Stejné bariéry Ize ale oéekavat v
celém useku Sukova—Pfemyslova, kde by podobné jako v Kaplifové nebo ulici U Trati vznikl necitlivé
vedeny dopravni koridor doplnény vizualnim smogem v podobé reklamnich ploch. [14]

Zvlast problematickym prvkem je navrhovana estakada. Konstrukce o délce 922 metra a vySce az 15
metru by preklenula tdoli MZe v dosud nezastavéném fi¢nim koridoru nedaleko centra a nevratné
narusila charakter tohoto cenného pfirodniho prostoru. Tim by doSlo k vyraznému oslabeni rekreaéni i
krajinarské hodnoty SirSiho zazemi mésta. Zasah by zasahl také Lochotinsky park a Kilometrovku —
Uzemi, ktera dnes predstavuji jedny z nejcennégjSich klidovych oblasti Plzné. [11]

Obr. 15: Kaplifova ulice s protihlukovymi sténami, Zdroj: mapy.com (2026)
Obr. 16: Ulice U Trati s protihlukovymi sténami, Zdroj: mapy.com (2026)
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PLANOVANA ZASTAVBA
NA ROUDNE

Obr. 19: Viyznad&eni disledk(i priitahu nivou Mze, Zdroj: Uzemni studie Centrélni pofiéni park, Sendler
- Radilova [17]

7.DOPRAVNI EFEKTY

S obchvatem: Odklonéni dopravy z mésta na rozsifreny okruh

Zapadni okruh ma stale ¢aste¢nou volnou kapacitu a i ve stavajicim dvoupruhovém usporadani je
schopen pojmout dal$i vozidla. Jeho zkapacitnéni na &tyfpruh a prevod 1/27 do spravy RSD by jesté
vice motivovalo Fidi€e objet mésto po okruhu. NevyZaduje demolice — okruh je postaven, stadi
rozSifeni, nicméné je nutné se vénovat kfizovatkdm na jeho obou koncich. [2]

Vychodni okruh 1/20 a propojky vytvofi okruzni systém rozvadéjici dopravu po obvodu. Klatovska s
tempem 30 a preferenénimi pruhy MHD by slouzila pouze mistnim relacim. Riziko indukované
dopravy je minimalni — kapacita roste na okruhu, ve mésté se omezuje. Diky Uspofe mista, kterou by
zabrala nékolikaprouda silnice prvni tfidy zbyde vice mista pro kvalitni pési dopravu, mikromobilitu,
ale tfeba i zasobovaci boxy nebo parkovani pro rezidenty.

S prutahem: Navrat vozidel z okruhu do centra

Model PUDIS z roku 2023 analyzoval scénare s dokonéenym okruhem bez priitahu versus s
pratahem 1/27. Estakada by zvladla jen 17,9 tisic vozidel denné — kapacitu bézné dvoupruhové
komunikace, nikoli kapacitni silnice prvni tfidy. | pfes pokles intenzity na Karlovarské tfidé o 13,5 tisic
a Klatovské o 3,1 tisic by do$lo k vyraznému zatizeni Kotkovy (+9,4 tisic) a Korandovy (+5,7 tisic). [2]

Alarmujici je zejména navrat 2,3 tisic vozidel ze zapadniho okruhu zpét do centra, protoze nova trasa
prilaka fidiCe kratSi cestou. Kfizovatka 1/27 x Karlovarska se ¢tvrtym ramenem navic snizi celkovou
propustnost a stane se uzkym hrdlem, které nevyuzije potencial investice. Celkovou kapacitu pritahu
limituji stavajici svételné fizené kfizovatky. [2]

Diky velké prostorové naro¢nosti silnice prvni tfidy nezbyva v ulinich profilech dostatek mista pro
nemotorovou dopravu - cyklisty a pési a pro kvalitni a spojitou modrozelenou infrastrukturu. [10]
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Obr. 20: Pentlogram - model automobilové dopravy s novym pritahem 1/27, Zdroj: PUDIS [2]

8.SIRSI ENVIRONMENTALNI ASPEKTY

S obchvatem: Ochrana zdravi obyvatel a klimatu

Soustfedéni dalkové dopravy na okruh pfesune hluk, emise i ostatni negativni vlivy mimo obytné
oblasti a do koridor(i podél jiz existujici kapacitni infrastruktury. Nedochazi tak k zasahim do doposud
nenarusenych lokalit — okruh vede mimo husté osidlené bloky, podél primyslu a Zeleznice. Zklidnéni
Klatovskeé tfidy, omezeni tranzitu a preference MHD pfispiva ke snizovani emisi v centru. Rozvoj
kvalitnich stezek a chodnik( dale motivuje k volbé udrzitelnych zplsobl dopravy.

Bez pritahu a estakady zlstane nedotéen harmonicky krajinny raz udoli Mze — jedna z
nejvyraznéjSich pfirodné-kulturnich hodnot plzefiského zazemi. Alej Kilometrovka, panoramatické
pohledy na historické centrum i charakter pofi€niho parku si zachovaji svoji estetickou celistvost.
Lochotinsky park i nadregionalni biokoridory USES (Uzemni systém ekologické stability - sit
propojenych pfirodnich prvka zajistujicich migraci zivocich a rostlin krajinou) zistanou propojeny a
funkéné priichodné. Citlivé pfirodé blizké upravy niv, luénich pfitokl a vodnich tokdi mohou dale posilit
ekosystémové sluzby tohoto Uzemi — zejména rekreacni, estetické, klimaticko-regulacni i
hydrologické funkce. [10] [11]
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Obr. 21: Uzemni studie Centréaini pofiéni park, bez pritahu /27, Zdroj: Sendler - Radilova [17]

S prutahem: Emise, prach, hluk a kaceni

Silnice . tfidy pfinese vyraznou hlukovou a emisni zatéz nejen do husté osidlené ¢asti centra, ale i do
klidné nivy Mze, kde se hluk $ifi otevienym udolim bez pfirozenych bariér. Mimoradné citlivymi misty
jsou matefska Skola v Korandové ulici a zakladni Skola na Husové namésti. Pfestoze EIA spravné
identifikuje mista, kde dochazi k pfekroceni hlukovych limitli, nezabyva se otazkou, zda existuje jina
varianta feSeni, ktera by ke stejnému pfekroeni nevedla — ani tim, zda stavbou skute¢né dojde ke
ZlepSeni sledovanych ukazatell oproti stavu bez pratahu. [11]

Pratah kFizi lokalni biocentrum Kalikovsky mlyn i nadregionalni biokoridory USES. Silnice zasahne do
registrovaného VKP Lochotinsky park, jehoz vychodni okraj o plose pfiblizné 5 000 m? bude zabran
dopravni infrastrukturou — vyZaduje to kaceni 127 stroma (lip, borovic a javor() a pferusi navaznost
parku na zelen podél ulice Pod Vinicemi. Estakada pfemosti udolni nivu a vodni toky Mze, ¢imz
narusi dal$i VKP ze zakona. Dojde rovnéz k zaboridm mimolesni zelené v Useku Sukova—Borska a ke
kaceni stromd podél Korandovy ulice a parku na Husové namésti. [14]

Priitah vede harmonickou krajinou — aleji Kilometrovka, Lochotinskym parkem a izemim s
panoramatickymi pohledy na historické jadro. Zasah do krajinného razu je v procesu EIA hodnocen
jako stfedné silny a dotyké se pfirodnich, kulturnich, historickych i estetickych hodnot. Konkrétnim
dopadem je také pohledové a fyzické odfiznuti Kalikovského mlyna jako kulturniho a spolecenského
centra. [11]

V dotéenych Usecich byl zaznamenan vyskyt poc¢etné skupiny zvlasté chranénych druh:
obojzivelnikl (ropucha obecna a zelena, skokan skiehotavy, ¢olek obecny), plazl (jeStérka obecna,
slepys kfehky, uzovka obojkova), ptaku (lednacek fi¢ni, slavik obecny, krahujec obecny, chrastal
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polni) a ¢tyf druh( netopyrt. V obdobi vystavby témto druhim hrozi pfimé ruseni, usmrcovani a ztrata
biotopu; provoz stavby pak pfedstavuje trvalé riziko kolizi, zejména pro netopyry. [11] [14]

Obr. 24,25: Uzemni studie Centraini pofiéni park, bez/s pritahem 1/27, Zdroj: Sendler - Radilova [17]

9.SOCIOEKONOMICKE SOUVISLOST!

S obchvatem: Podminky pro ekonomicky rozvoj

Odklon tranzitni dopravy na okruh a zklidnéni centra otevira pfimy ekonomicky potencial dotéenych
lokalit. ZkuSenosti z Ceskych i zahrani¢nich mést ukazuji, Zze po odvedeni tranzitni dopravy ze
zastavéného uzemi rostou ceny nemovitosti v dfive zatizenych ulicich prokazatelné — a s nimi i
pfijmy z dani a zajem investor(. Zklidnéné ulice navic posiluji obchodni a gastronomické aktivity: pési
zakaznici utraceji v ulici primérné vice nez projizdéjici motoristé, coz se pfimo projevuje na obratu
mistnich podnikd. Scénar bez pritahu tak nepfedstavuje jen urbanisticky benefit, ale i ekonomicky
vyhodnéjsi strategii rozvoje kompaktniho mésta, ktera sniZuje dlouhodobé naklady na spravu
infrastruktury a generuje vy$si mistni pfijmy. [12]

S pratahem: Ekonomicka eroze centra

Silnice . tfidy stfedem mésta sice mlze kratkodobé snizit zatéz Klatovske tfidy, zaroven vSak
nevratné podlomi hodnotu rozsahlych rozvojovych ploch v ose pritahu. Pfitomnost kapacitni
komunikace v tésném sousedstvi ploch uréenych pro novou zastavbu — Zeleny trojuhelnik, U
Skodovky — dramaticky snizi jejich investiéni atraktivitu a zhodnoceni, &imz mésto pfijde o kliovy
zdroj budoucich pfijma z developmentu. ZkuSenosti z ulic U Trati a Pfemyslovy pfitom jasné
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dokumentuji, jak obdobné pratahy vedou k postupnému upadku a vylidhovani okolniho uzemi — s
pfimymi dopady na vynosy z mistnich dani a kvalitu podnikatelského prostfedi. Ekonomické naklady
pratahu tak dalece pfesahuji samotné investi¢ni vydaje na stavbu a projevi se jako trvala ztrata
rozvojového potencialu SirSiho centra. [12]

10. ZAVER A DOPORUCENI

Tato pfipadova studie ukazuje, Ze zamér severojizniho pratahu /27 v iseku Sukova—Karlovarska
nepfedstavuje feSeni dopravni situace v Plzni, ale pfemisténi a prohloubeni jejich probléma. Pratah
by sice do¢asné odlehcil Klatovské tfidé a Karlovarské, zarover by vSak pfenesl| dopravni zatéz do
jinych &asti husté zastavéného centra, nenavratné poskodil nivu feky MZe a zmafil rozvojovy
potencial lokality, kterou Uzemni plan uréuje pro novou kompaktni méstskou zastavbu. [12]

Napfi€ vSemi sledovanymi oblastmi — urbanismem, dopravou, Zivotnim prostfedim i

realizovatelny, nevyZaduje demolice, rozsahlou majetkovou pfipravu a odpovida strategickym
dokumentlim mésta a principim udrzitelné mobility a chrani hodnoty, které jsou pro Plzer dlouhodobé
nezastupitelné: kompaktni centrum, feku MZi jako pfirodni zazemi a Lochotinsky park jako rekreacni
aktivum.

Varujici historické srovnani s prestavbou Klatovské tfidy v 70. letech doklada, Zze kapacitni pratah
centrem nepfinasi dlouhodobou dopravni Ulevu, ale generuje novou dopravu a ni¢i vefejny prostor na
generace dopfedu. Plzefi ma dnes realnou pfilezitost se tomuto scénafi vyhnout — pokud se
rozhodnuti o 1/27 pfestane vnimat jako technicka zalezitost a stane se pfedmétem oteviené politické a
spoleCenské debaty o tom, jakym méstem chce Plzen byt v pfistich padesati letech.

PISA proto doporucuje:

1. Upravit Uzemni plan Plzen tak, aby neuréoval trasovani silnic I. tfidy vibec (tedy
nepredepisoval kdo ma komunikaci spravovat) a soustiedil se na élenéni dopravniho
systému podle funkénich skupin dle urbanisticko-dopravni funkce - v souladu se
smyslem Gzemniho planu. Pfipadné upravit Uzemni plan Plzen tak, aby navrhoval
prelozku silnice 1/27 do polohy obchvatu.

2. Medializovat informaci, ze zména tzemniho planu nevyzaduje zménu nadiazené
dokumentace, tj. Zasad Gzemniho rozvoje Plzefiského kraje (ZUR PK), nebot’ ZUR
nenavrhuje, ani nemuize navrhovat v souladu se zakonem, metodickymi pokyny a
ustalenou praxi koridor pro dopravni infrastrukturu mistniho vyznamu, tedy koridor
nachazejici se na uzemi jedné obce a nepresahujici do tzemi vice obci, a tedy vyvratit
opakované zmifiovanou dezinformaci o nutnosti zmény ZUR PK.

3. Zahdjit transparentni posouzeni celého pritahu jako jednoho celku a porovnat s
variantou bez pritahu, a vysledky verejné prezentovat

4. Iniciovat jednani o prevodu 1/27 na trasu zapadniho okruhu v rezii RSD a jeho rozsireni
na étyfi pruhy

5. Paralelné upravit Klatovskou tfidu — zklidnéni provozu, vice prechodt, vyhrazené
pruhy pro cyklisty, stromofadi a zakaz prijezdu nakladni dopravy

6. Usporadat verejnou debatu s aktivnim zapojenim obyvatel Jizniho Pfredmésti, Roudné
a Lochotina

Podrobny pfehled doporuéeni s odpovédnymi subjekty a Casovymi horizonty viz Pfiloha - Tabulka 2.
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PRILOHY

Tabulka 2 - Harmonogram jednotlivych doporuceni

Nésledujici tabulka udava k jednotlivym doporu€enim konkrétni nositele ukolu a idealni ¢asovy

horizont k jejich naplInéni:

1. Uzemni plan a strategie

Doporuceni

Upravit UP Plzer tak, aby neuréoval trasovani silnic

1. tiidy

Vypustit severojizni pritah Lochotinskymi loukami

a Roudnou z tzemniho planu

Ponechat stavajici trasu pouze jako mistni
komunikaci k dalSimu provéfeni

2. Transparentni posouzeni variant

Doporuceni

Posoudit cely pritah jako jeden funkéni
celek v ramci EIA, véetné dosud
neposouzené stredni ¢asti
Borska—Pfemyslova

Zahrnout do hodnoceni variantu bez
prutahu se srovnanim dopadu na dopravu,
zdravi, krajinu a investi¢ni naklady

Vysledky vefejné prezentovat a zpfistupnit
v§em dotéenym stranam
3. Alternativni dopravni feSeni

Doporuceni

Iniciovat jednani o pfevodu 1/27 na trasu
zapadniho okruhu a jeho rozSifeni na Ctyfi
pruhy v rezii RSD — analogicky nap¥. k
feSeni obchvatu Pardubic (1/36)

Adresat

Plzné

Plzné

Magistrat mésta Plzné /

UKRMP

Adresat

Ministerstvo zivotniho
prostiedi / Krajsky ufad
Plzeriského kraje

RSD jako investor / MZP
jako gestor EIA

RSD / Krajsky ufad
Plzeriského kraje

Adresat

Primator mésta Plzné /
Krajsky ufad PK /
Ministerstvo dopravy /
RSD
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Zastupitelstvo mésta

Zastupitelstvo mésta

Casovy horizont

Bezodkladné

Nejbliz8i zména
uzemniho planu

Pribézné

Casovy horizont

Pfed vydanim spole¢ného
povoleni (o&ekavano
2027-2028)

V ramci pFipravy
dokumentace EIA

Pfed jakymkoliv dalSim
povolovanim

Casovy horizont

Bezodkladné — pfed zahajenim

projektové dokumentace pro
spole¢né povoleni
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ZKlidnit Klatovskou tfidu: zklidnéni dopravy,
vyhrazené cyklopruhy, stromofadi, zdkaz
prijezdu nakladni dopravy

Dokongit vychodni okruh 1/20 a propojku
Teplarna—Fakultni nemocnice jako soucast
okruzniho systému

4. Participace verejnosti

Doporuceni

Usporadat vefejnou debatu s prezentaci obou
scénarl

Magistrat mésta Plzné /
UKRMP

Ministerstvo dopravy /
RSD

Adresat

Magistrat mésta
Plzné / PISA/
Péstuj Prostor

Aktivné zapojit obyvatele Jizniho Pfedmésti, Roudné Magistrat mésta

a Lochotina formou diskuzi, priizkum( a
participativnich workshopt
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Plzné / UKRMP

Nezavisle na rozhodnuti o

pratahu — kratkodoby horizont

Stfednédoby horizont (do 2030)

Casovy horizont

Pfed vyprSenim platnosti
stanoviska EIA (kvéten
2027)

Jaro—podzim 2026
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Tabulka 3 - porovnani scénari

Nasledujici tabulka shrnuje hodnoceni obou scénaru napfi¢ ¢tyfmi sledovanymi oblastmi. Podrobna
analyza je rozvedena v jednotlivych kapitolach.

Oblast

Urbanismus

Doprava

Zivotni prostiedi

Socioekonomika

Procesni stav

Orientacéni naro¢nost

S obchvatem — bez pratahu

Otevira rozvojovy potencial
brownfieldd (Zeleny trojuhelnik, U
Skodovky); Klatovska tfida a osa
Sukova—Pfemyslova se mohou stat
plnohodnotnymi méstskymi bulvary

Odklon tranzitu na rozsifeny okruh;
minimalni riziko indukované dopravy;
vice prostoru pro MHD, cyklisty a pési

Zachovani nivy feky Mze,
Lochotinského parku, aleje
Kilometrovka; snizeni emisi a hluku v
centru, pfevedeni zatéze na
zkapacitnény obchvat mimo zastavéna
a cenna pfirodni uzemi

Rust hodnoty nemovitosti v
zklidnénych ulicich; atraktivita lokality
pro investory a nové obyvatele; vyS$si
obrat mistnich obchod

NevyZaduje nové EIA; realizovatelny
postupné bez nutnosti demolice

Rozsifeni existujici infrastruktury; nizsi
investi¢ni naklady, Zzadné demolice
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S pratahem 1/27 centrem

Blokuje zastavbu v ose prutahu; hrozi
vylidiovani a chatrani pfilehlych Gtvrti
— obdobné jako v ulicich U Trati a
Pfemyslovy

Docasna uleva Klatovské (+3 100
vozidel/den méné), ale narlst na
Kotkové (+9 400) a Korandove (+5
700); navrat 2 300 vozidel z okruhu
zpét do centra

Estakada 922 m / vy$ka az 15 m pres
nivu Mze; kaceni 127 strom(; zasah
do ZCHU a nadregionalnich
biokoridor(; hluk a emise v husté
osidlené Casti centra

Pokles investi¢ni atraktivity
rozvojovych ploch; riziko upadku
podél pratahu; ekonomické ztraty
presahuji samotné investiéni naklady
stavby

Chybi EIA pro stfedni usek
Borska—Piemyslova; platnost
stanoviska pro severni usek vyprsi v
kvétnu 2027

Nova stavba v husté zastavéném
Uzemi + estakada; demolice blokd v
Kotkové a Kalikové ulici; vysoké
investicni i provozni naklady

22



' ' = Plzensky institut
soucasné architektury

Glosar pojmi

Biokoridor — pruh krajiny propojujici izolované pfirodni lokality; umozriuje migraci zivo€ichl a Sifeni
rostlin. Pferuseni biokoridoru (napf. stavbou) miize vést k izolaci populaci a jejich postupnému zaniku.

EIA (Environmental Impact Assessment) — zakonem povinné posouzeni vlivd stavby na zivotni
prostfedi. Probiha pfed vydanim povoleni a zahrnuje hodnoceni dopad( na ovzdu$i, vodu, pdu,
pfirodu, zdravi obyvatel i krajinny raz.

Estakdda — nadzemni mostni konstrukce nesena pilifi, ktera pfemostuje terénni pfekazku (udoli,
feku, jiné komunikace). V pfipadé pritahu 1/27 se jedna o konstrukci délky 922 m a vySky az 15 m
pFes nivu feky Mze.

Indukovana doprava — jev, pfi kterém nova nebo rozsifena silnice pfilaka dodate¢ny provoz, ktery by
bez ni nevznikl nebo volil jinou trasu. Vysledkem je, Ze nova kapacita se zaplni rychleji, nez dopravni
modely pfedpokladaly.

Uzemni plan — zavazny dokument obce, ktery stanovuje, jak smi byt jednotlivé &asti jejiho tzemi
vyuzivany (bydleni, pramysl, zelen, doprava aj.). Zména uzemniho planu vyzaduje schvaleni
zastupitelstvem.

PUMP (Plan udrzitelné mobility Plzné) — strategicky dokument z roku 2016 (zpracovatel Mott
MacDonald), ktery stanovuje dlouhodobé cile rozvoje dopravy v Plzni s dlirazem na MHD, cyklistiku a
pési dopravu.

RSD (Reditelstvi silnic a dalnic) — statni organizace spravujici dalnice a silnice I. tfidy v Ceské
republice. Pratah 1/27 pfipravuje RSD jako investor.

USES (Uzemni systém ekologické stability) — sit' vzajemné propojenych pfirodnich prvki v krajing,
jejiz zachovani je povinnosti vyplyvajici ze zakona o ochrané pfirody a krajiny.

VKP (Vyznamny krajinny prvek) — zakonem chranéna ¢ast krajiny (lesy, raselinisté, vodni toky,
rybniky, jezera, udolni nivy aj.). Zasah do VKP vyzaduje zavazné stanovisko organu ochrany pfirody.

UKRMP (Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné) — odborné pracovisté Magistratu mésta Plzné
zodpovédné za uzemni planovani, urbanistické studie a koncepci rozvoje mésta.
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